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Dauer-Tempo

Nach 29 Jahren Trennung wieder in erster Hand:
die ungewohnliche Story eines Tempo Hanseat

Ein Samstagabend im Friihjahr
1960, lan und manchmal auch
laut. Wiihrend die Betreiber des
Wirtschaftswunders der Television
frohnen, ,,Stahlnetz in Schwarz-
weill, fillt der Nachwuchs bereits
in Schwiirmen auf den Tanzfli-
chen ein. Progressive Gastwirte
schreiben einen exotischen Namen
dran, ,,La Paloma“ oder ,,Insel
Malta“, doch auch der ,Tanz im
Liibecker Hof“ findet seine dur-
stigen Teilnehmer.

Gut einen Kilometer vor so einem Amiisier-
schuppen péttert ein Zweitaktmotor auf ei-
nen Bauernhof. Die Scheinwerfer des Tem-
po Hanseat erleuchten ein Bluna-Schild,
genau dort stellt Fiithrerschein-Neuling
Harms Junior den ebenfalls achtzehn Jahre
alten, verlebten Dreiradwagen ab. Angst
vor radikalen James-Dean-Fans? , Nein,
iberhaupt nicht*, lacht Harms, der inzwi-
schen ausgelernt hat, ,,doch selbst unsere
Junggesellen fuhren mindestens Oval-Kéfer
— mir kam das alte Ding einfach peinlich
vor®,

Drei Réder, vierhundert Kubik, ein Dut-
zend Zweitakt-PS (oder was davon noch
tibrig war) und ein paar schmierige Farbei-
mer im Laderaum — da gab es angesagtere
Méglichkeiten, ‘die Friuleins zu beein-
drucken. Dennoch schuftete er den kom-
pletten Sonnabend, um dem strengen Vater
die Tempo-Tour abzugelten. Dem es dabei
gar nicht um den eigenen Vorteil ging: Sein
aufmiipfiger Sprofling sollte schlichtweg
begreifen, daB eben auch so ein alter Tem-
po seinen Wert hat und ordentlich behan-
delt werden soll.

Uber die Woche bretterten die Stifte mit
dem Ding durch die Elbmarsch, und wehe,
eine Beule verunzierte das Blech. Da ver-
standen Vater und GroBvater umgehend
keinen SpaBl mehr — Abschreibung oder
nicht, der Erziehungsauftrag wurde als Be-
standteil der Berufsausbildung so richtig
ernstgenommen. Azubis hieBen sie noch
lange nicht, Lehrjahre waren keine Herren-
jahre, und das langte auch als Begriindung
fiir die tiblichen MaBnahmen in solchen
Féllen. ,,Die Sage vom umgekippten Drei-
rad wurde spéter fiirchterlich tibertrieben®,
so Harms, aus dem trotz Rock'n’Roll doch
noch ein Malermeister wurde, ,;meist steck-

62  OLDTIMER-PRAXIS 9/94

ten die Dellen an den Kotfliigeln. Denn der
Tempo war hinten natiirlich breiter als
vorn.* Fiel tatsdchlich mal einer um, brach
sich der Fahrer meist den Arm: Bereits da-
mals erprobte man eine Sitzhaltung, die
heute falschlich als Erfindung der Manta-
Mannis betrachtet wird. Zur Strafe gab’s
Verdtzungen. Lag das Ding auf der Seite,
pflegte sich der Inhalt der unterm Sitz
hockenden Batterie auf den geplagten Fah-
rer zu ergieflen. Doch das kam duBerst sel-
ten vor, bei Harms gar nicht. Bis zur Zula-
dungsgrenze filllten die Maler ihre Gerite
nie, daher lernten sie eine andere Unart
auch nicht kennen: Transportierte man et-
was Langholz, konnte das Vorderrad bei
der Uberquerung von Bodenwellen den
Fahrbahnkontakt verlieren. Diese Sorte
Abflug diirfte einige Dreirdder in die ewi-
gen Jagdgriinde beférdert haben.

Allzu verbissen sahen es auch die Kollegen
vom TUV noch nicht. ,,Moin, ich brauch’

Extra drei: Mit den
Tempo-Transportern,
deren Nachkriegs-
produktion schon Ende
1945 wieder anlief,
wurde Deutschlands
Handwerk in Triimmer-
zeiten mobil. Dieser
Tempo Ist ein Hanseat;
1940 hieB er noch
spride A 400.

‘ne Rolle Rauhfaser®, so der blaue Bruder,
»Stempel hab’ ich mit“. Sachwert schlidgt
Geldwert, oder? Ende 1960 ging der (ver-
meintlich) letzte Uberlebende der Dreirad-
Flotte zum Schrott (oder doch nicht?), fort-
an sausten Meister und Gesellen im VW
Bulli zur Baustelle. DaB er eine der Drei-
kantfeilen noch einmal wiedersehen sollte,
hitte'sich der damalige Lehrling nicht triu-
men lassen. Doch eigentlich beginnt diese
Geschichte einige Jahrzehnte frither,

1902 grindete Malermeister Harms 'in
Hoopte an der Elbe seine Firma. Den dis-
kreten Charme der Griinderzeit beschreibt
sein Enkel folgendermaBen: ,Wihrend
normalerweise im Sommer 16 Stunden am
Tag gearbeitet, aber im Winter gestempelt
wurde, besorgte Opa Industrieauftriige in
Hamburg.* Lag der Permafrost iiber dem
platten Land, pinselten Harms und seine
Gesellen eben Imnenwinde in der nahen
Hansestadt an. Dieser Einfall brachte die



Hausgetextet: Den Spruch ersann Malermeister
Harms gegen Ende der 30er Jahre.

junge Firma richtig in Schwung, hatte aber
einen Haken. Durch die lange Zugfahrt
fehlte es gelegentlich etwas an Arbeitszeit.
1939 schlieBlich waren es die farbigen Mén-
ner endgiiltig leid, mit ihren Lackeimern
das MiBtrauen des Bahnpersonals zu
wecken. ,,Beweglicher im Geschift mit
Tempo*, ténte freudestrahlend ein Herr im
feinen Zwirn, dessen AuBeres so gar nicht
zur spartanischen Aura des Lastesels pas-
sen wollte. Dennoch war er abgebildet im
Prospekt der ,,Vidal & Sohn Tempowerke
GmbH*, und er sah aus, als wiirde er sonst
Reklame fiir Sumatra-Zigarren machen.

i

Nachgebessert: Haube und Schriftziige sind et-
was jiinger als der Basis-Tempo.

Diese bereits 1928 gegriindete Firma teilte
sich unter anderem mit Borgward den
Markt fiir kleine, billige Nutzfahrzeuge; ei-
ne sehr gefragte Sorte Automobil in der
boomenden Wirtschaft Mitte der Dreifi-
ger. Der Tempo-Kundendienst safl nur ein
Dorf weiter — fiir den Senior keine allzu
schwierige Entscheidung.

Wieder hatte der Malermeister einen Ein-
fall. Wahrend Branchenkollegen stdndig
Probleme mit einfrierender Farbe beklag-
ten, auf den offenen Pritschen vollig nor-
mal, griff die Mannschaft aus Hoopte zum
geschlossenen Milchwagenaufbau. Eine auf

Alles im Kasten! Die
Maler wihiten den
geschlossenen Aufbau
— damit die Farbe im
Winter nicht einfrieren
konnte!

den ersten Blick siindhaft teure Ldsung
zwar, aber auf lange Sicht natiirlich wirt-
schaftlicher als stundenlang Farbeimer auf-
zuwidrmen.

Und noch einen Vorteil bot das Dreirad aus
Hamburg: Seine klingende Verkaufsbe-
zeichnung eignete sich ausgezeichnet fiir
flotte Werbespriiche auf dem nur grundiert
angelieferten Kleinlastwagen. ,Wir Maler
kommen mit Tempo®, dichtete Meister
Harms. Und das war ernst gemeint! Heute
mag man iiber die Hochstgeschwindigkeit
von fiinfzig Sachen licheln — damals frei-
lich wurde noch nicht mit dem Japaner,
sondern mit dem Pferd verglichen. Tempo
fahren hieB Fortschritt; und daf nur kurze
Zeit spiter Hitler seinen unseligen Krieg an-
zetteln wiirde, irritierte zunichst nicht wei-
ter. Sind die Jungs halt ein paar Wochen
weg, danach machen wir weiter wie bisher,
so dachten viele.

Da hatten sich die Optimisten griindlich
geirrt, und einige Jahre darauf waren Tem-
po-Dreirdder erneut sehr gefragt — um die
Triitmmer der Bombennéchte wegzukarren.
Schon 1945 gab es die Dreikantfeilen wie-
der zu kaufen, und Meister Harms gehorte
zu den frithen Nachkriegskunden. Vier
Jahre spéter kaufte er das letzte Dreirad,
Nordhoffs Bulli schofl ab 1950 dank Kauf-
preis und Kundendienst all’ die anderen
Hersteller ins Abseits.

»,Der Vidal-Vertreter war ein netter Kerl*,
begriindete Harms die Anschaffung eines
Tempo Wiking. Dessen vier Rider lieBen
auch fahrerisch weniger begabte Lehrlinge
ohne Zwischenfille die Baustelle erreichen,
aber: ,,Ich weiB wirklich nicht mehr, wie
viele Austin-Motoren wir verbraucht
haben...*“ Alte Tempo-Kunden waren
eben an die robusten JLO-Maschinen ge-
wohnt; nur zu oft drehte das zornige Perso-
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Zeit-Zeichen: GroBvater

Harms hatte natdrfich |
keine Filialen in Berlin

und Dresden, aber in

etwa den gleichen
Schriftzug.

nal dem wassergekiihlten Briten das Genick
um, Frither oder spiter landete das Hand-
werk: bei der VW-Monokultur, und die
Dreirdder, ohne die es kein Wirtschafts-
wunder gegeben hitte, schmifl man schnell-
stens weg. Sie standen fiir eine Zeit, an die
man lieber nicht erinnert werden wollte.
Zeitsprung. 1989. Inzwischen hat Harms,
der Enkel, die Ziigel bzw. den Quast in der
Hand, und wiihrend einer Fahrt zur Filiale
entdeckt er nicht irgendeinen, sondern ge-
nau - diesen, seinen  alten Tempo, den
schwierigen Kumpel aus ebensolchen Ta-
gen! Als weniger geschickt stellt sich her-
aus, daf} er sich die Freude allzu deutlich
anmerken l46t. Ein ,Wahnsinnsgeld* habe
er hinlegen miissen, doch der ideelle Wert
dieses Exemplars kann natiirlich kein Fall
fiir die Schwacke-Liste sein. Aus dem Mo-
tor soll irgendein Pragmatiker den Antrieb
fiir einen Pflug gebastelt haben, jedenfalls
fehlt er im ansonsten fast kompletten
Wrack.

Worauf hat er sich da bloB eingelassen?
Zunéchst sollte der Tempo in einer ein-
schldgigen Fachwerkstatt wieder zum Le-
ben erweckt werden. Doch eben befragte
Restaurierungsbetriebe weigerten sich hart-
nédckig, den verkommenen Hanseaten auch
nur zu begutachten. ,Von wegen Rezession
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Beweismittel: Das verwitterte Typenschild doku-
mentiert den Tempo-Jahrgang — 19401

— die haben Angst vor den Reaktionen ih-
rer  hochwohlgeborenen  Kundschaft®,
kommentiert Harms, um anschlieBend dar-
zulegen, weshalb er sich nicht selbst drun-
terlegen wollte: ,,Nicht jeder, der eine
Wand anstreicht, ist auch ein Maler. Das
sieht dann im Ergebnis entsprechend hif-
lich aus. Bei einem Fehler an der Lenkung
aber sehe ich womdéglich auch bald hiBlich
aus®.

SchlieBlich landete der alte Dreibeinige in
der clubeigenen Restaurierungswerkstatt
der Oldtimer-Freunde Hoopte. Obwohl
Harms der Vereinigung vorsteht, sah er
dies als Notlosung. Denn der enorme Ar-
beitsaufwand war ihm, damals stolzer Be-
sitzer eines Opel P4, durchaus klar. Doch
die Clubkameraden betrachteten den Tem-

po als Bestandteil der Dorfgeschichte, da-
her gab es bereits bei der ersten Besichti-
gung kein Halten mehr,

Erster Streich: die Totalamputation des
hoffnungslos vergammelten Blechaufbaus.
Schnell wurde deutlich, daB ein Neubau
einfacher zu machen war als Flickwerk,
entsprechend oft kreischte die Flex und
dengelte der Hammer, nachts und am Wo-
chenende natiirlich. Die fiinf Schrauber,
allesamt Profis, wollten keine Kompromis-
se, und Harms iiberlief ihnen die Entschei-
dungen.

Immerhin strotzte der gewaltige Rahmen
vor Gesundheit, was nach der Demontage

Begegnung mit dem dritten Rad: Aufh&gung
und Antriebseinheit werden mitgelenkt!

der Karosserie sichtbar wurde. Wie bei K-
fer und Tatra handelt es sich um einen Zen-
tralrohrrahmen mit Quertréigern — damit
horen die Gemeinsamkeiten aber schon
auf. Um der prinzipbedingten Labilitit des
Fahrverhaltens Einhalt zu gebieten, bekam
der Tempo eine hintere Einzelradaufhéing-
ung. Beladen entwickelt er einen aben-
teuerlich aussehenden negativen Sturz,
bleibt dadurch jedoch auf der StraBe. Lan-
ge vor Jaguar iibrigens findet man hier
doppelte Schraubenfedern, und zwar an al-
len drei Radern! Tradition und Moderne:
Seilzugbremsen und TeleskopstoBdimpfer.
Weil das Gewicht des Zweitakters mitsamt
Getriebe auf dem Vorderrad lastet, war der
Einbau eines Lenkgetriebes unumginglich.
Uber ein Gestange greift die Lenkung
schlieBlich am Getriebegeh4use an, es wird
also die gesamte Radaufhingung inklusive
der Antriebseinheit gelenkt! So richtig ver-
standen, wie das funktioniert, haben wir
auch nicht. Wenigstens scheint das Dreirad
nach seiner Ausmusterung aus dem Dienst
fiir die Farbigkeit nicht mehr groB bewegt



Riihrfix: Der unorthodoxe Schalthebel brauchte
auch damals allerhand Gewdhnung.

worden zu sein, denn am Fahrwerk be-
schriankten sich die Arbeiten auf frische
Radlager und Gelenke, die aus Normteilen
umgestrickt wurden.

Ahnlich half man sich bei den VerschleiB-
teilen von Motor und Getriebe, wihrend
die fehlenden Chromteile fiir arges Kopf-
zerbrechen sorgten. SchlieBlich muBten sie
aus dem Vollen-geschnitzt werden, ein deli-
kates und dadurch kostspieliges Unterfan-
gen. Fiir die authentische Lackierung sorg-
ten die Maler dann natiirlich selbst, und
bald konnte das Dreirad wieder zusammen-
gesetzt werden. Zeitweise verlangsamte sich
das Tempo der Arbeiten, weil dank der
hochmotivierten Vorgehensweise am An-
fang natiirlich niemand daran gedacht hat-
te, ein paar Fotos fiir’s Familienalbum zu
schieBen. Aber schlieBlich schaffte der Wa-
gen aus Hamburg die TUV-Hiirde pro-
blemlos — ohne Rauhfaser-Rolle natiirlich.
Ja, und jetzt dient das skurrile Mobil iiber
die Woche als Werbetréiger. Meist steht er
vor dem Geschiift und erzédhlt den Leuten,
die seine Sprache verstehen, von vermeint-
lich besseren Zeiten, von Schweinehdlften
und Schwarzmirkten, von Handwerker-

Charme der Armut: Schiebefenster mit kiassischer Ellbogen-Ablagekante, wlnzlgorAlusplego; die
Blinkanlage ist ein Relikt der Neuzeit. Auch die Tempo-Typen der 50er waren nicht komfortabler.

ehre und haarstriubenden Geschiften.
Und wenn der Mann, der auf dem Ding das
Autofahren gelernt hat, als letzter aus dem
Biiro geht und das Licht ausmacht, kann es
passieren, daf wieder ein Wolkchen Zwei-
takt-Gemisch aus dem gekriimmten Aus-
puff gepustet wird. Der linke Arm lehnt
ldssig aus dem gedffneten Schiebefenster,
und der rechte schiebt an der eigenartigen
Kriickstockschaltung den ersten Gang rein.
Und dann knattert das wirtschaftswunder-
liche Fossil die sanft geschwungene Stralle
am Elbdeich entlang, schaukelt um alle
moglichen L#éngs- und Querachsen, mit
vermutlich vierzig Stundenkilometern.
Genau weil} das niemand. Denn obwohl die
Vidal-Produkte damals als duBerst zuver-
lissig galten, gab es auch hier eine Soll-
bruchstelle; Die Tachowelle, die aus der
Radnabe herauswuchs, zeigte sich der Zug-
beanspruchung selten lange gewachsen.
Nach dem Krieg beseitigte man diesen
Mangel, indem man sie wie bei richtigen
Autos vom Getriebe antreiben lieB. Aber
das hier ist eben noch das alte Modell, der
‘40er, und die Tachowelle haben die
Schrauber weggelassen. ,,Irgendwie®, sin-
niert Harms, ,.ist ein Tempo mit funktio-
nierendem Tacho einfach nicht original®.
Schade nur, daf} die Bluna-Schilder an den
Bauernhéfen der Umgebung lingst abge-
schraubt und auf Flohmérkten verhokert
worden sind. Und der ,,Liibecker Hof* hat
heute einen englischen Namen, ist in Glas
und Marmor eingerichtet. Dort essen die
Angestellten des nahen Banken-Viertels
mittags einen Mexico-Salat und trinken ein
Glas Selter. Livemusik kostet doppelten
Eintritt.

Wenigstens wilrde der Tempo heute jedem
tiefergelegten bayerischen Wunderauto die
Show stehlen. Und Junggesellen, die Oval-
Kiifer fahren, sind auch ziemlich selten ge-
worden. :

Text: Stefan Heins/Fotos: Martin Peper
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Treibhauseffekt und Ozon-
loch gefahrden das Leben
auf unserer Erde.

Der Meeresspiegel steigt.

immer haufiger. Menschen,
Tiere und Pflanzen sind im-
mer stirkerer UV-Strahlung
ausgesetzt.

| Wenn Sie wissen mochten,
was Sie tun kdnnen, um
diese Entwicklung zu
stoppen,schicken Sie uns
bitte diese Anzeige.
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